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UNIUNEA EUROPEANA

in cadrul procesului de elaborare a Politicii Urbane a Romaéniei a fost demarat
un CHESTIONAR adresat celor 319 municipii si orase din Romania. Scopul
acestui chestionar a fost de a intelege mai bine problemele cu care se confrunta
administratiile urbane in activitatea lor de zi de zi, precum si alte aspecte legate de
guvernanta, participare cetateneasca si cooperare in domeniul dezvoltarii urbane.

METODOLOGIE

Chestionarul a fost aplicat in perioada 11 februarie - 31 martie 2020 si a constat in 27 de intrebari (15 deschise si
12 inchise) privind nevoile si perspectivele oraselor mari si mici, deopotriva. Au fost colectate raspunsuri de la 259
din totalul de 319 administratii urbane din Romania, echivaland cu o rata de raspuns de 80%, dupa cum urmeaza:

Capitala (administratia generala si 3 sectoare)
41 de resedinte de judet (inclusiv cei 12 poli regionali)
49 de municipii
165 de orase
Clasificarea localitatilor urbane a avut la baza proiectul revizuit al Legii nr. 351/2001, care le defineste dupa cum urmeaza:
Clasa A: capitala Romaniei (Bucuresti)
Clasa B: poli regionali (Arad, Brasov, Cluj-Napoca, Craiova, Constanta, Galati, lasi, Oradea, Ploiesti,
Pitesti, Sibiu, Timisoara)
Clasa C: resedinte de judet, altele decat cele definite la clasele Asi B
Clasa D: municipii, altele decat cele definite la clasele A, B si C
Clasa E: orase

GUVERNANTA SI PARTICIPARE

Care sunt cele trei legi sau regulamente care au cel mai mare
impact asupra activitatilor zilnice ale administratiei?

ACT LEGISLATIV FRECVENTA

OUG 57/2019 privind Codul administrativ 201

Legea 98/2016 privind achizitiile publice 89

Legea 50/1991 pentru autorizarea executarii lucrarilor de constructie 84

Legea 227/2015 privind Codul Fiscal 56

Legea 273/2006 privind finantele publice locale
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La nivelul administratiei locale functioneaza un mecanism
de implicare cetateneasca permanenta si de colaborare cu
cetatenii in luarea deciziilor administrative? (Daca da, va
rugam descrieti.)

100%

80% Clasa A: 75%
60% Clasa B: 100%
Clasa C: 75.86%
40%
Clasa D: 73.47%
20% Clasa E: 61.12%
0%
Capitala Poli regionali Resedinte de judet  Municipiu Oras
(Clasa A) (Clasa B) (Clasa C) (Clasa D) (Clasa E)
W Da M Nu

67% dintre respondenti au declarat ca exista un mecanism pentru implicarea cetatenilor si colaborarea cu
acestia in luarea deciziilor la nivel local

n timp ce majoritatea localitatilor urbane utilizeaza cel putin un mecanism pentru implicarea cetatenilor
in luarea deciziilor, instrumentele mai semnificative sunt utilizate in principal de orasele din clasele A-D (de
exemplu: infiintarea de consilii de consultare a cetatenilor, bugetare participativa, grupuri de actiune locala
sau facilitarea implicarii cetatenilor prin intermediul aplicatiilor digitale)

39% dintre orase (clasa E) se limiteaza la a-i implica pe cetateni in procesul decizional prin simpla informare
sau organizarea de consultari, impuse implicit prin legea privind transparenta si accesul la informatii.

Diferitele niveluri de participare a cetatenilor la procesul de luare a deciziilor

Nivel de participare RIDICAT

Sursa: Codul bunelor practici pentru participarea cetatenilor la procesul de luare a decigiilor, Conferinta Organizatiilor Neguvernamentale Internationale din cadrul Consiliului
Europei

Cu privire la gradul de implicare a cetatenilor, respondentii la chestionar au indicat ca interesul cetatenilor fata de
implicarea activa este redus, in ciuda eforturilor care s-au facut in aceasta directie.
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BUGETAREA PARTICIPATIVA N EVOI $I PROVOCARI ALE
Bugetarea participativd a fost adoptatd tot mai multe administratii publice din mediul urban in ultimii ani, dupd ce, in A D MI N I ST R ATI I L O R U R B A N E
y

2013, la Cluj-Napoca a fost lansat un program pilot pentru unul dintre cartierele orasului. in 2017, procesul a fost extins
pentruintregul oras si, de atunci, multe alte municipii si orase au adoptat initiative similare de bugetare participativd. Chiar
dacd au reiesit unele limitdri (lipsa sau numdrul insuficient al degbaterilor publice, incurajarea concurentei individuale intre
proiecte in locul propunerilor de colaborare, procentul scagut de alocdri bugetare), existd o tendintd pogitivd de crestere a
nivelului de guvernantd participativd in intreaga tard.
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Avdnd in vedere criga actuald caugatd de COVID-19 si mdsurile de distantare sociald, digitaligarea institutiilor publice
repregintd o necesitate urgentd ce poate contribui si la cresterea participdrii cetdtenesti prin instrumente online.

probleme de guvernantd
(in special planificare
strategicd)
16%

capacitate
administrativa,
servicii publice si elaborarea
infrastructura de utilitati
23%

infrastructura rutierd (de
interes local)
23%

documentatiilor tehnice,
planificare strategica
21%

infrastructura rutierd (de
interes local)
35%

infrastructura conectiva

(in special de
transport rutier)
11%

Folositi indicatori cheie pentru a masura daca actiunile
administratiei au avut un impact pozitiv asupra comunitatii f

. o infrastructura rutiera
pe care o reprezinta? 161 e

infrastructura rutierda
8%

infrastructura de utilitati
11% probleme legislative si

reforme (descentralizare si
regionalizare)
8% 8%

infrastructura de educatie

& reducerea impactului
o

asupra mediului

100% 75
urbanism infrastructura de utilitati '
80% 13% (apd si canalizare, urbanism
distributie gage) 5%
27%
60%
40%
20% infrastructura de
educatie
0% 10%
Capitala Poli regionali  Alte resedinte de judet Oras mare Oras mic
(Clasa A) (Clasa B) (Clasa C) (Clasa D) (Clasa E)
L] o L3 e o L3 L3 L3
L LT Care sunt ariile problematice la nivelul carora primiti cele mai

multe plangeri (formale sau informale) din partea cetatenilor?

Administratiile din Bucuresti au primit plangeri in principal cu privire la aspecte legate de guvernanta (lipsa
de coerenta legislativa, transparenta), precum si legate de salubrizarea spatiilor publice.

Rezultatele arata ca un numar relativ scazut, 40%, din administratii au confirmat ca folosesc indicatori cheie
pentru a masura progresele facute (104), iar majoritatea dintre acestea sunt localitati din Clasele A-C.

Astfel, sprijinirea imbunatatirii capacitatii de monitorizare si evaluare este necesara cu precadere pentru } ) ST o ) o )
localititile din clasele C-E - Pentru resedintele de judet si polii regionali, drumurile intra-urbane si parcarile sunt cele mai frecvente

zone problematice, urmate de serviciile publice si protectia mediului.
Mai mult, analiza Strategiilor Integrate de Dezvoltare Urbana a relevat faptul ca doar 56% din cele 259 de

localitati care au raspuns la chestionar au oferit si o lista a indicatorilor care trebuie analizati la monitorizarea
si evaluarea implementarii strategiei.

Municipiile (altele decat resedintele de judet) si orasele au mentionat cel mai des plangeri privind serviciile
publice si infrastructura de utilitati. De asemenea, gestionarea animalelor fara stapan este un subiect
important de plangeri din partea cetatenilor pentru aceste doua tipuri de localitati urbane.

4 Material distribuit gratuit WWW.poca.ro 5



* X %
* *
* *
Programul Operational Capacitate Administrativa

i | Instrumente Structurale
Competenta face diferenta! oo

* *
* Kk

UNIUNEA EUROPEANA

Care sunt principalele trei nevoi de infrastructura ale orasului
dumneavoastra?

Cele mai importante necesitati de infrastructura de pe agenda administratiilor urbane sunt predominant
legate de infrastructura rutiera si de utilitati, urmate de infrastructura de invatamant si sanatate.
Infrastructura rutiera (atat constructia, cat si intretinerea) acopera 35% din totalul nevoilor identificate,
majoritatea fiind reprezentata de drumurile urbane de interes local. A doua cea mai importanta necesitate
este infrastructura de utilitati (27%), in care cel mai des se mentioneaza reteaua de apa si canalizare, urmata
de cea de gaz. Acestea doua constituie 62% dintre raspunsuri, urmate de infrastructura de invatamant (6%)
si infrastructura de sanatate (3%).

Infrastructura de utilitati este cea mai importanta nevoie pentru orase (clasa E). Desi este o problema importanta
si pentru celelalte tipuri de localitati urbane, ea ocupa de obicei locul al doilea, dupa infrastructura rutiera.

Municipiile si orasele cu un declin demografic important arata un interes semnificativ pentru conectarea
la localitatile inconjuratoare. In cadrul infrastructurii rutiere, acestea prioritizeaza spatiile de parcare si
drumurile care leaga orasul de localitatile vecine, mai degraba decat dezvoltarea drumurilor locale.

Care sunt principalele proiecte care au fost implementate in
orasul dumneavoastra in ultimii 3 ani?

Proiectele cele mai importante care au fost implementate in ultimii trei ani sunt aproape identice cu
necesitatile identificate, indicand faptul ca aceste zone necesita investitii majore. Este necesara sprijinirea
primariilor in domeniul infrastructurii rutiere (infrastructura de drumuri locale si de transport deopotriva),
al infrastructurii de utilitati si de invatamant, cu accent pe sustenabilitate.

Polii regionali si celelalte resedinte de judet au implementat proiecte de infrastructura rutiera si de eficienta
energetica a cladirilor, in special ale institutiilor educationale.

Proiectele desfasurate de orasele din clasele D si E se refera la infrastructura rutiera, urmata de infrastructura
de utilitati (referindu-se in mai mult de 77% din cazuri la infrastructura de apa si canalizare).

Proiecte implementate in ultimii 3 ani (2017-2019) de catre administratiile urbane din Romania

eficientizarea sistemului de iluminat public
reabilitari si modernizari de scoli
investitii in infrastructura rutiera

modernizare strazi
reabilitare, modernizare strazi

reabllltare termica
campus scolar

reabilitare ter

modernizarea drumurilor comunale si strazi

mfrastuctura
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La nivelul administratiei locale, credeti ca este nevoie de
expertiza si competente externe in vreunul din domeniile
care vizeaza dezvoltarea urbana? Daca da, listati principalele
3 domenii, in ordinea prioritatii.

Marea majoritate (72%) a administratiilor urbane considera ca, la nivel local, se confrunta cu o expertiza
limitata, mai mult de jumatate optand pentru dezvoltarea capacitatii la nivel local in locul serviciilor externe.
Ariile cel mai des mentionate pentru dezvoltarea capacitatii sunt (1) planificarea strategica (elaborarea SIDU),
planificarea si implementarea proiectelor, in special elaborarea documentatiilor tehnice; (2) infrastructura
rutiera (cel mai probabil corelata cu competentele in domeniul planificarii si implementarii de proiecte); (3)
planificarea urbana si problemele de cadastru. Mobilitatea urbana durabila, reducerea efectelor nocive
asupra mediului, accesarea fondurilor europene si turismul au fost si ele mentionate.

Care este o problema, provocare sau dificultate pe care credeti
ca ar trebui sa o adreseze Politica Urbana a Roméaniei?

Administratiile locale considera ca problemele legate de guvernanta (in special planificarea strategica) ar trebui sa
fie cele mai importante obiective ale Politicii Urbane (mentionate in 16% dintre cazuri), urmate de infrastructura
conectiva (11%) si de aspectele si reformele legislative (8%), in special descentralizarea si regionalizarea.

Buna guvernare - 16%

Infrastructura rutiera - 11%

Probleme legislative si reforme - 8%
Reducerea impactului asupra mediului - 7%
Urbanism - 5%

Probleme si provocari pe care ar trebui sa le adreseze Politica Urbana

‘accesarea fondurilor europene

dezvoltare unitara si coeren

mediul oportunitati de dezvoltare

dezvoltarea satelor, comunelor si oraselor mici si mljlocu

dezvoltarea durabila reala

digita“zgrea complet3 regionalizarea ar trebui facuta cat mai rapid

crearea de orase inteligente

dezvoltare urbana, intelegerea conceptulm

serviciile si faC|l|tat|le urbane

parteneriatul public-privat educarea si implicarea comunitatii
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»degvoltare

urbang, intelegerea
conceptului”,
»digitalizare completa”

»degvoltare coerentd,
unitard”, ,coordonarea
proiectelor de
infrastructura”

»corelarea legislatiei
comunitare si
nationale’, ,corelarea
accesului finantarii
europene cu realitatea

locald, concretd”

~modificarea frecventad
a legislatiei”, nevoia

de ,reglementare
unitard”, ,,simplificarea
legilor’, ,politici si legi
coerente si care au
aplicabilitate practicd”

»oragele mici au fost
lasate pe dinafard”
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Bucuresti (Clasa A)

Pentru administratia capitalei, au fost mentionate trei probleme si provocari pe care sa
le adreseze Politica Urbana: definirea conceptului de dezvoltare urbana, digitalizare si
protectia mediului.

Clasa B

Cea mai importanta problema pe care polii regionali (Clasa B) considera ca ar
trebui abordata de Politica Urbana este legata de planificarea strategica, si anume
asigurarea unei ,dezvoltari coerente, unitare” si sprijinirea coordonarii proiectelor de
infrastructura. Polii regionali au acordat, de asemenea, prioritate reducerii impactului
asupra mediului prin reducerea emisiilor de carbon, solutionarea aglomerarii traficului
si extinderea zonelor de spatii verzi.

Clasa C

Conform resedintelor de judet, altele decat polii regionali, Politica Urbana ar trebui
sa incurajeze mai multa coerenta in ceea ce priveste legislatia (,corelarea legislatiei
comunitare si nationale”) si accesul la finantare (,,corelarea accesului finantarii europene
cu realitatea locala, concreta”), dar si sa reflecte prioritatile administratiilor urbane,
deoarece ,,de cele mai multe ori, strategiile si politicile nationale nu pot fi transpuse in
practica sau nu au o corespondenta locala in toate regiunile de dezvoltare ale Romaniei”.
Alte subiecte legate de guvernanta includ reducerea disparitatilor dintre regiuni printr-o
politica de coeziune eficienta, dar si ,,smart city” si digitalizare.

ClasaD

Legislatia privind urbanismul a fost mentionata frecvent de catre municipii (Clasa D),
deoarece a suferit multe modificari, reglementarile actuale fiind considerate in acelasi
timp, foarte rigide. Solutiile propuse includ adoptarea unei abordari deschise si flexibile
pentru planurile urbane generale, astfel incat corectiile sa poata fi facute mai usor,
in conformitate cu modificarile spatiale. Pentru municipii, infrastructura rutiera este
considerata a doua cea mai importanta provocare care trebuie abordata de Politica
Urbana.

Clasa E

Per ansamblu, orasele din Clasele D si E prezinta un numar ridicat de similaritati si percep
Politica Urbana ca pe un instrument pe care il pot folosi pentru a creste economic si a
rezolva discrepantele socio-economice dintre orasele din tara. Coeziunea (sprijinirea

oraselor de dimensiuni mici si medii, reducerea discrepantelor dintre regiuni) este tema cea mai
importanta pentru orase: ,reducerea discrepantelor regionale”, ,,dezvoltarea oraselor mici infiintate
dupa anul 2000” si ,;introducerea de masuri care sa sustina cat mai concret localitatile urbane de
mici dimensiuni”. n mod notabil, raspunsurile au subliniat orasele mici ca centre de dezvoltare zonal
si locald, indeplinind o varietate de functii pentru localitatile din jur.

Gestionarea deseurilor este semnificativ mai importanta pentru orasele cu caracteristici rurale si este
considerata subiectul principal care ar trebui adresat de Politica Urbana.
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A - Capitala B - Poli regionali

1. Guvernanta (67%) 1. Guvernanta (37%)

Dezvoltarea Planificarea strategica

urbana Transportul metropolitan,
Digitalizarea
institutiilor Transportul public
publice Reforma administrativa
(descentralizarea,
regionalizarea),
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C - Resedinte de judet

1. Guvernanta (52.5%)

Planificarea strategica
Digitalizarea institutiilor

Zonele metropolitane (Legislatia), publice, Guvernanta

participativa, Coeziunea
(sprijinirea oraselor mici
si mijlocii, reducerea
discrepantelor dintre

Accesarea de finantare (pregitire regiuni)

proiecte)

2. Mediul (33%)

2. Mediul (21%)

Protectia mediului  Poluarea aerului (reducerea
emisiilor de dioxid de carbon)

Spatiile verzi, Decongestionarea
traficului, Protectia mediului

3. Spatial si construit (17%)

Spatiul public - reconversia
terenurilor nefolosite,

Spatiul public - regenerarea
cartierelor rezidentiale,
Aspecte legate de proprietatea
publica, Planificarea spatiala

4. Economia (12.5%)

Infrastructura de transport
(in general), Infrastructura
de transport (cai ferate),
Dezvoltarea economica

4. Social (12.5%)

Infrastructura de sanatate,
Infrastructura educationala,
Educatia (in general)

2. Mediul (22.5%)

Mobilitatea urbana
Mediul (in general)
Dezvoltarea durabila

3. Spatial si construit
(12.5%)

Infrastructura rutiera,
transportul public,
cadastrul, drepturi
legate de proprietatea
publica, regenerarea
urbana a cartierelor
rezidentiale.

4. Economia (7,5%)

Transport -
infrastructura
drumurilor extra-urbane
(autostrazi, drumuri,
sosele de centura,
poduri extra-urbane)

Atragerea investitorilor
5. Social (5%)

Educatia (in general),
Activitatile educationale

Sursa: Chestionar privind Politica Urband, martie 2020, Banca Mondiald
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D - Municipii E - Orase

1. Guvernanta (38%) 1. Guvernanta (37%)

Legislatia Coeziunea (sprijinirea
oraselor mici si mijlocii,

Coeziunea (sprijinirea !
reducerea discrepantelor

oraselor mici si mijlocii, - a1
reducerea discrepantelor ~ dintre regiuni)
dintre regiuni) Planificarea strategica

Reforma administrativa
(descentralizarea,
regionalizarea)

2. Spatial si construit

i o,
(24%) 2. Mediul (23%)

Infrastructura rutiera Mediul (in general)

Planificarea spatiala Gestionarea deseurilor

solide

Poluarea aerului
(reducerea emisiilor de
dioxid de carbon)

3. Spatial si construit

3. Mediul (18%) (20%)

Mediul (in general) Infrastructura
Gestionarea deseurilor (N general)
solide Infrastructura rutiera

Planificarea spatiala

4. Economia (16%) 4. Economia (12%)

Transport -
Infrastructura de
drumuri extra-urbane
(autostrazi, drumuri,
sosele de centura,
poduri extra-urbane)

Transport - Infrastructura
de drumuri extra-urbane
(autostrazi, drumuri,
sosele de centura, poduri
extra-urbane)

Infrastructura de transport
Crearea de locuri de (in general)
munca

5. Social (4%) 5. Social (8%)
Activitatile educationale, Social (in general)

Migratia Sanatate (in general)
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COOPERARE IN DEZVOLTARE URBANA

Cooperati in mod formal cu alte localitati din jur?

100%

80%

60%

40%

20%

0%

Capitala Poli regionali  Alte resedinte de judet Oras mare Oras mic
(Clasa A) (Clasa B) (Clasa C) (Clasa D) (Clasa E)
W Da M Nu

68% dintre orasele care au raspuns la chestionar coopereaza formal cu alte localitati din jur, majoritatea prin
acorduri juridice (141 mentiuni), acorduri de parteneriat sau cooperare (40 mentiuni), respectiv grupuri de
actiune locala (17 mentiuni)

in ceea ce priveste rezultatele, 102 orase (73%) au raspuns ca a rezultat si un proiect concret din aceasta
colaborare (indiferent de existenta unui acord formal)

Principalele trei arii de colaborare au fost infrastructura de utilitati (in special retelele de apa, canalizare
si gaze), gestionarea deseurilor si serviciile publice.

Ratele de cooperare formala sunt mai mari pentru polii regionali si resedintele de judet.

Daca cooperati in mod formal cu localitatile din imprejurimi,
a rezultat vreun proiect din aceasta colaborare?

100%
80%
60%
40%
20%
0%

Capitala Poli regionali  Alte resedinte de judet = Oras mare Oras mic

(Clasa A) (Clasa B) (Clasa C) (Clasa D) (Clasa E)

M Da M Nu
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COOPERAREA INTERJURISDICTIONALA

Polul regional Brasov a mentionat numarul cel mai mare de teme de cooperare inter-jurisdictionala: infrastructura
de transport metropolitan, infrastructura de utilitati (apa si ape uzate), dezvoltare durabila, mobilitate urbana,
poluarea aerului (reducerea emisiilor de dioxid de carbon), protectia mediului, transportul public. Alte localitati
care au realizat proiecte de cooperare din care au rezultat proiecte concrete sunt Sibiu (6), Oradea (5), Targu Jiu
si Timisoara (4), Bugdu, Cluj-Napoca, Constanta, Focsani, Ploiesti (3).

Nivelul de cooperare interjurisdictionald a crescut tot mai mult in ultimii cétiva ani, mai ales ca vehicul de accesare a
fondurilor UE, dar existd tendinte pogitive care indicd extinderea bagei cooperdrii dincolo de acest stimulent. Apa,
canalizarea, salubrigarea si transportul sunt domeniile cele mai frecvente ale cooperdrii dintre administratiile urbane, tot
mai multe orase aderdnd la asociatiile de degvoltare intercomunitare (ADI) dedicate fiecdruia dintre aceste sectoare.

In cagul unora dintre modelele de cooperare inter-jurisdictionald existente in Roménia cooperarea include si degvoltarea
unor instrumente financiare proprii, impdrtdsirea de experientd tehnicd intre membrii asociatiei si mentinerea unei
cooperdri continue intre localitdtile membre. (Oradea, lasi, Cluj-Napoca, Brasov, Constanta, Ploiesti, Alba lulia)

Reprezentanti ai institutiei dumneavoastra participa frecvent la
schimburi de experienta, ateliere de lucru, intalniri cu alte
administratii urbane din Romania, pentru a discuta despre
provocarile si problemele din domeniul dezvoltarii urbane?

La nivel national, gradul de interactiune cu alte administratii urbane sub forma de schimburi de experienta,
ateliere sau alte intalniri este unul mediu. Aproximativ 47% dintre orasele care au raspuns la chestionar
participa in mod frecvent la astfel de evenimente pentru a discuta provocarile si problemele de dezvoltare
urbana.

municipiile si orasele din Clasele D si E au participat cel mai putin, cu doar 38% si, respectiv, 43%. Rata de
participare cea mai ridicata au avut-o polii regionali (100%), urmati de resedintele de judet, cu 76%.

Cele mai importante entitati care organizeaza aceste reuniuni sau intalniri ale administratiilor sunt:
1. Asociatia Municipiilor din Romania (AMR): 29%
2. Agentiile de Dezvoltare Regionala (ADR): 14%

3. Asociatia Oraselor din Romania (AOR): 12%
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Care sunt cele mai discutate teme in atelierele si reuniunile
de la nivel national ale administratiilor urbane?

Sanatatea

Mediul (in general)
Infrastructura (in general)
Mobilitatea urbana durabila

Finantarea (din alte fonduri decat cele UE)

Reducerea impactului asupra mediului

Altele

Legislatia

Finantarea (fonduri UE)

Buna guvernanta

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Participati sau ati participat in ultimii 5 ani la vreun proiect de
cooperare cu alte orase europene in domeniul dezvoltarii urbane?
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Capitala Poli regionali  Alte resedinte de judet  Orase mari Orase mici

(Clasa A) (Clasa B) (Clasa C) (Clasa D) (Clasa E)
mDa m Nu

Doar 35 (16%) dintre administratiile urbane chestionate au participat la diferite proiecte de dezvoltare
in cooperare cu alte orase europene. Aceste programe includ: URBACT, Horizon 2020, Interreg si altele.

Majoritatea tipurilor de orase care se implica in cooperarea internationala au fost poli regionali (67%) si
resedinte de judet (50%), in timp ce numai 6% dintre orase au participat la proiecte de cooperare europeana
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Ariile principale de cooperare cu alte orase europene au fost:

mobilitatea urbana (10.3%)
smart city (8.6%)
dezvoltare durabila (6.9%)

MUNICIPIILE CELE MAI ACTIVE DIN PERSPECTIVA COOPERARII

Urmatoarele orase coopereaza formal cu alte localitati, au avut cel putin un proiect care a rezultat
din aceasta cooperare si au participat atat la evenimente si proiecte nationale, cat si internationale
legate de dezvoltarea urbana: Alba lulia, Alexandria, Arad, Baia Sprie, Bdilesti, Botosani, Brasov,
Bucuresti, Bugdu, Cluj-Napoca, Constanta, Focsani, lasi, Oradea, Ordstie, Sebes, Sfantu Gheorghe, Suceava,
Timisoara, Vaslui, Vulcan.

Desi nu au stabilit o cooperare formala, urmatoarele orase au implementat proiecte comune si au
participat la diferite schimburi, reuniuni si grupuri de lucru la nivel national pe tema dezvoltarii
urbane: Carei, Isaccea si Simeria. Proiectele rezultate sunt in domeniile: protejarea mediului (zonelor
naturale), imbunatatirea nivelului de ocupare a fortei de munca, transport transfrontalier, gestionarea
integrata a deseurilor, reteaua de apa si canalizare sau gestionarea animalelor fara stapan.

Cadrul european de finantare ofera perspective pozitive pentru cooperarea inter-jurisdictionala
si abordarile trans-sectoriale. Pentru perioada de programare 2021-2027, Comisia Europeana a
simplificat structura obiectivelor politicii, cu abordari teritoriale integrate sprijinite in cadrul PO5 -
Europa mai aproape de cetdteni. Vor fi folosite stimulentele pentru a incuraja parteneriatul, guvernanta
pe mai multe niveluri si abordarile integrate la nivel local.

»Valoarea reala a institutiilor multi-jurisdictionale nu se regaseste numai in integrarea proiectelor
dincolo de limitele administrative, ci si in suprapunerea sa cu integrarea trans-sectoriala”[1]

[1] Romania Catching-up Regions: Modele de cooperare interjurisdictionald, Banca Mondiala, 2020
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